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Eidgendssisches Departement fir Umwelt,
Verkehr, Energie und Kommunikation UVEK

Per Mail: vnl-klima@bafu.admin.ch

Bern, 17. Oktober 2024

Ausfihrungsbestimmungen zum CO,-Gesetz fir die Zeit nach 2024
Vernehmlassung

Sehr geehrter Herr Bundesrat
Sehr geehrte Damen und Herren

Wir danken Ihnen bestens fiir die Gelegenheit, zu den Anderungen der Ausfiihrungsbestimmungen
zum CO2-Gesetz fir die Zeit nach 2024 Stellung nehmen zu kénnen. Der Schweizerische Stadtever-
band vertritt die Stadte, stadtischen Gemeinden und Agglomerationen in der Schweiz und damit gut
drei Viertel der Schweizer Bevolkerung.

Fur die Umsetzung der Klimaziele ist ein verstarktes Engagement auf allen politischen Ebenen not-
wendig. Die Stadte setzen seit Jahren eine ambitionierte Energie- und Klimapolitik um. Viele Stadte
haben bereits eine Netto-Null-Strategie erarbeitet, andere sind auf zusatzliche Unterstitzung (Bera-
tung, Férderung) angewiesen. Der Stadteverband begrisst es daher, wenn auch auf tibergeordneter
Ebene Gesetze und Verordnungen erlassen werden, welche die Stadte in ihren Bemuhungen unter-
stutzen oder weitergehende Mdglichkeiten eréffnen.

Zudem sind Stadte von der Klimaerwarmung besonders betroffen. Dort sind aufgrund der weitgehen-
den Flachenversiegelung, der begrenzten Grinflachen und der eingeschréankten Windzirkulation die
Folgen der zunehmenden Hitzewellen besonders ausgepragt. Wegen der hohen Bevdlkerungsdichte
und der intensiven Wirtschaftsaktivitaten sind die Stadte gegeniiber Extremereignissen wie Starkregen
oder Hochwasser besonders empfindlich.

Die vorliegende Vorlage ist sehr umfassend. Die Stadte sind nur von einem Teil direkt betroffen. Aber
die nationale Gesetzgebung im Klimabereich sowie die finanzielle Unterstiitzung der Gemeinden
durch den Bund ist mitentscheidend dafir, ob die Stadte ihre selbstgesetzten Ziele erreichen kénnen.
Der Stadteverband fokussiert sich in seiner Stellungnahme deshalb auf jene Artikel, welche in dieser
Hinsicht von besonderer Bedeutung sind. So aussert sich der Stadteverband auch zu Artikeln betref-
fend Flugverkehr und Finanzwesen, auch wenn die Stadte in diesen beiden Bereichen keine eigen-
standigen Kompetenzen haben.

Monbijoustrasse 8, Postfach, 3001 Bern
Telefon +41 31 356 32 32
info@staedteverband.ch, www.staedteverband.ch
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Einleitend kommt der Stadteverband zudem auf folgenden Beschluss des Bundesrates vom 20. Sep-
tember 2024 zuriick. Im Rahmen des angekindigten Sparpakets hat der Bundesrat mitgeteilt, dass er
das CO2-Gesetz nicht wie beschlossen vollumfanglich per 1.1.2025 in Kraft setzen bzw. die entspre-
chenden Kredite betreffend die Forderung elektrischer Antriebe fir den Strassen-6V und die Schiff-
fahrt vorerst nicht beanspruchen will. Dieses Vorgehen ist fiir den Stadteverband inakzeptabel.

Allgemeine Einschéatzung

Der Stadteverband begrisst die Grundziige der Vorlage. Angesichts der Dringlichkeit und der Heraus-
forderungen des fortschreitenden Klimawandels ist es aus Sicht des Stadteverbands aber unerlass-
lich, den Handlungsspielraum in mehreren Bereichen weiter auszuschopfen. Insbesondere in folgen-
den Bereichen fordert der Stadteverband Anpassungen:

- Der Inlandanteil zur Verminderung der Treibhausgasemissionen ist deutlich zu erhéhen. Der Inlan-
danteil legt fest, wie viel der Mitigationsinvestitionen in der Schweiz verbleiben. Durch diese Inves-
titionen werden in der Schweiz Wertschopfung, Arbeitsplatze, zukunftsfahige Infrastrukturen und
ein langfristiger Wettbewerbsvorteil generiert. Um die internationalen und nationalen Klimaziele zu
erreichen, sind zudem umfassende Umbauten an Infrastrukturen sowie Verhaltensanderungen in
der Schweiz erforderlich. Ein hoher Anteil der Kompensation im Ausland wirde diesen Prozess le-
diglich verzégern. Aus den genannten Griinden ist ein moglichst hoher Inlandanteil anzustreben.

- Die Sektoren Gebaude und insbesondere Verkehr missen bis 2030 deutlich mehr zu den Zielen
beitragen. Flr Stadte ist es relevant, dass die Treibhausgasemissionen im erforderlichen Tempo
reduziert werden und deren Reduktion nicht hinausgezbtgert wird.

Ausdricklich begriisst der Stadteverband die geplante finanzielle Unterstitzung bei Massnahmen zur
Anpassung und fiir die Aus- und Weiterbildung sowie der Offentlichkeitsarbeit. Massnahmen zur Abfe-
derung der zu erwartenden negativen Folgen des Klimawandels sind sehr kostspielig. Die Stadte hof-
fen, dass seitens Bund geniigend Finanzmittel zur Verfugung gestellt werden, damit der vorgeschla-
gene Anteil an Bundesfinanzierung bei den Massnahmen auch tatsachlich ausbezahlt wird.

Weiter vermissen mehrere Stadte generell verbindlichere Massnahmen im Bereich des Flugverkehrs.
Sie regen an, Flugverbindungen auf kurzen Strecken, fur die es effiziente Alternativen mit dem Zug
gibt, zu verbieten. Dies betrifft insbesondere Flige zwischen Genf und Zurich, aber auch zu anderen
Flughafen in benachbarten Landern wie beispielsweise Mailand-Malpensa.

Stellungnahme und Antrage zur CO»-Verordnung

Inlandanteil zur Verminderung der Treibhausgasemissionen (Art. 2a)

Wie oben erwéhnt, ist die Erhéhung des Inlandanteils zur Verminderung der Treibhausgasemissionen
fur die Stadte von grosser Bedeutung, um Investitionen und damit die Wertschdpfung, Arbeitsplatze
und den Wettbewerbsvorteil in der Schweiz auszul6sen. Langfristig ist aus Sicht des Stadteverbands
anzustreben, dass 100 Prozent der Kompensationen der Treibhausgasemissionen in der Schweiz ge-
tatigt werden. Auch weil Kompensationsmassnahmen im Ausland mit hohen Unsicherheiten verbun-
den sind: Mehrere fundierte Studien zeigen, dass in der Vergangenheit getatigte Klimakompensations-
projekte nicht zu den gewiinschten Treibhausgaseinsparungen gefiihrt haben. Aufgrund dieser Unsi-
cherheiten hat der Nationalrat am 26. September 2024 das Postulat 24.3074 «Auslandkompensation.
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Integritat sicherstellen und Empfehlungen fiir den CO2-Markt formulieren» tGberwiesen. Der Stadtever-
band ist daher der Ansicht, dass der Inlandanteil deutlich erhéht werden muss. Er fordert vorerst eine
Erhéhung auf mindestens 75 Prozent.

Antrag Artikel 2a: Inlandanteil

Die Verminderung der Treibhausgasemissionen zur Erreichung der Reduktionsziele nach Artikel 3
Absatz 1 CO2-Gesetz erfolgt mindestens zu 75 Prozent mit Massnahmen in der Schweiz.

Richtwerte fur Sektoren (Art. 3)

Die Sektoren Geb&ude und insbesondere Verkehr mussen bis 2030 deutlich mehr zu den Zielen bei-
tragen. Der Vergleich der Ziele fir 2030 mit den angestrebten Sektorzielen geméss Klima- und Inno-
vationsgesetz (KIG) zeigt, dass die vorgeschlagenen Zwischenziele fiir 2030 nicht angemessen sind:
Geht man von einer gleichmassigen Reduktion Uber den gesamten Zeitraum von 2022 bis 2040 aus,
musste der Richtwert im Jahr 2030 fir Gebaude bei rund -60% (statt -50%) und fur den Verkehr bei
rund -30% (statt -25%) liegen. Da die Reduktion der «letzten» Treibhausgasemissionen immer die
Schwierigste ist, und eine Verlagerung der erforderlichen Reduktion in die Zukunft nicht gewinscht ist,
fordert der Stadteverband folgende strengere Richtwerte fur die Sektoren Gebaude und Verkehr. Wei-
ter fordert der Stadteverband die Beibehaltung der Inhalte des bisherigen Abs. 2 der aktuell glltigen
CO2-Verordnung:

Antrag Artikel 3: Richtwerte fur einzelne Sektoren

1 |n den folgenden Sektoren dirfen die Emissionen im Jahr 2030 héchstens den folgenden

Anteil der Emissionen des Jahres 1990 ausmachen:

a. im Sektor Gebaude: héchstens 35 Prozent;

b. im Sektor Verkehr: hochstens 60 Prozent;

c. im Sektor Industrie: hochstens 65 Prozent;

d. im Sektor Ubrige: héchstens 75 Prozent.

2 Wird ein sektorieller Richtwert nicht erreicht, so beantragt das Eidgendssische Departement fiir
Umwelt, Verkehr, Energie und Kommunikation (UVEK) dem Bundesrat weitere Massnahmen, um
die Zielwerte zu erreichen.

Bescheinigungen fiir Projekte und Programme fiir Emissionsverminderungen oder die Erhéhung der
Senkenleistungen im In- und Ausland (Art. 5)

Einmal als CO2 emittierter Kohlenstoff verbleibt mehrere Jahrhunderte in der Atmosphére (Gréssen-
ordnung 1’000 Jahre). Die Klimawirkung bleibt folglich tiber einen sehr langen Zeitraum bestehen. Soll
eine Kompensation erfolgen, muss sichergestellt sein, dass die Projekte eine Kohlenstoffbindung ge-
wahrleisten, die weit Uber die aktuell vorgesehenen 30 Jahre hinausreicht. Der Stadteverband regt da-
her eine deutliche Erh6hung der Mindestgarantie an.

Angabe der Emissionen in den Flugangeboten (Art. 14a)

Art. 14a stellt Informationen Uber die Klimaauswirkungen von Verkehrsleistungen bereit und leistet da-
mit einen Beitrag zur verantwortungsbewussten Entscheidungsfindung der Nutzerinnen und Nutzer.
Um die Transparenz und Vergleichbarkeit sicherzustellen, sind jedoch folgende Prazisierungen erfor-
derlich: Damit eine klare und einheitliche Darstellung der Flugangebote gewéhrleistet wird, sind so-
wohl die CO2-Emissionen als auch die weiteren klimawirksamen Emissionen anzugeben. Zudem ist
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sicherzustellen, dass die Emissionen fiir den Hin- wie auch den Rickflug sowie fir die gewahlte Bu-
chungsklasse angegeben werden. Weiter missen die verursachten Emissionen greifbarer gemacht
werden, denn fir Nutzerinnen und Nutzer des Flugverkehrs ist die Menge in CO2-eq eine Gréssenord-
nung, die oft schlecht einordbar ist. Daher soll dem Reisenden angegeben werden, wie viel die klima-
relevanten Emissionen des Fluges im Vergleich zu den jahrlichen CO2-eq-Emissionen pro Kopf aus-
machen. Auch sollen die Kosten fiir die Kompensation des Fluges in der Werbung enthalten sein.

Antrag Artikel 14a:

1 Wer Flugreisen im Linienverkehr oder im planmassigen Gelegenheitsverkehr anbietet, die mit Ver-
kaufsinseraten in Druckerzeugnissen oder in visuell-elektronischen Medien beworben werden,
muss ab dem 1. Januar 2026 im Inserat gut sicht- und lesbar und in Zahlen die durch die Flugreise
bis zum Zielflugplatz voraussichtlich verursachten Emissionen in CO2-Aquivalenten angeben. Falls
es sich um einen Hin- und Rickflug handelt, missen die Emissionen fir die ganze Strecke angege-
ben werden. Ausserdem muss die Buchungsklasse angegeben werden.

2[...]

S[...]

4 Weitere klimawirksame Emissionen und deren Effekte, die durch den Betrieb von Luftfahrzeugen
in der oberen Troposphéare und in der unteren Stratosphéare verursacht werden, sind ebenfalls zu
berlicksichtigen-wenn-ein-Emissionsrechnerverwendet-wird.

5 (bisheriger Absatz streichen)

5 (neu) In den Flugangeboten muss ein Angebot zur Kompensation aller klimarelevanten Emissio-
nen enthalten sein, das hohen internationalen Standards genigt. Das Kompensationsangebot muss
einen Preis enthalten. Das BAFU legt die geeigneten internationalen Standards fest.

61...]

7 (neu) Die klimarelevanten Emissionen missen ins Verhaltnis gesetzt werden zu den jahrlichen
Treibhausgasemissionen pro Kopf.

Verminderung durch Okoinnovationen (Art. 26)

Der Begriff «Okoinnovationen» ist in der Schweiz nicht definiert. Daher ist unklar, wie diese «Okoinno-
vationen» direkt zur Verringerung der CO2-Emissionen von Fahrzeugen beitragen kdnnten. Um ein
ehrgeizigeres Ziel im Verkehrssektor zu erreichen, sollte aus Sicht des Stadteverbands auf derartige
Erleichterungen verzichtet werden.

Antrag Artikel 26:

Artikel 26 ersatzlos streichen

Erleichterungen bei rein elektrisch angetriebenen Fahrzeugen fiir die Jahre 2025 und 2030 (Art. 26¢)

Der Stadteverband begrisst, dass fir PKWs keine Erleichterungen vorgesehen sind. Dies soll auch
bei leichten Nutzfahrzeugen und schweren Fahrzeugen gelten. Denn die im Vergleich zur EU schwa-
cheren Ziele der Schweiz durfen nicht weiter abgeschwécht werden. Die Prozentsétze fur den Anteil
neuer E-Fahrzeuge durfen nicht so tief angesetzt werden, dass Flottenimporteure von einer dauerhaf-
ten Reduktion der Emissionswerte der Neuwagenflotte profitieren. Daher fordert der Stadteverband
die Streichung von Art. 26c¢.

Antrag Artikel 26c¢:

Artikel 26¢ ersatzlos streichen
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Inhalte der Verpflichtung zur Verminderung der Treibhausgasemissionen (Art. 66a)

Aus Sicht einzelner Stadte ist es stérend, dass der jahrliche Absenkpfad von -4,4% des EU-ETS 1 hier
als Mindestziel unterschritten werden soll. Dies ist besonders fragwiirdig, da das EU-ETS 2 fiir den
Brennstoffsektor eine jahrliche Reduktion von -5,5% vorsieht. Kehrichtverbrennungsanlagen (KVA)
und die Zementindustrie emittieren etwa 5,7 Millionen Tonnen CO,, und die Branchenvereinbarung
mit den KVA sieht lediglich eine Reduktion von 0,1 Millionen Tonnen vor. Geméss dem Langfrist-Kli-
maplan der Schweiz und den daraus abgeleiteten Klimazielen, missen die verbleibenden Industrie-
emittenten, die kein CCS anwenden, daher mehr als die jahrlichen -4,4% beitragen. Gerade im Indust-
riesektor ist es aus Sicht der Stadte sehr wichtig, dass der Bund gentigend strenge Zielvorgaben er-
lasst, da hier die Stédte kaum regulatorische Mdglichkeiten haben. Ohne entsprechende Vorgaben
des Bundes in diesem Sektor kdnnen die Stadte ihre Klimaziele nicht erreichen. Daher fordern ein-
zelne Stadte folgenden Antrag:

Antrag Artikel 66a:
1 Mit der Verminderungsverpflichtung verpflichtet sich der Betreiber:

a. eine Steigerung seiner Treibhausgaseffizienz zu erreichen, mit der er sein aus der Zielver-
einbarung nach Artikel 41 oder 46 Absatz 2 EnG17 abgeleitetes Treibhausgaseffizienzziel
einhalt, die jedoch jahrlich mindestens 4,4 Prozent gegenuiber dem Ausgangswert der Ziel-
vereinbarung betragt (Verminderungsverpflichtung mit Treibhausgaseffizienzziel); oder

b. eine Gesamtwirkung seiner Massnahmen zu erreichen, mit der er sein aus der Zielverein-
barung nach Artikel 41 oder 46 Absatz 2 EnG abgeleitetes Massnahmenziel einhalt, min-
destens aber eine Gesamtwirkung, die einer jahrlichen Treibhausgasverminderung von
mindestens 4,4 Prozent gegenliiber dem Ausgangswert der Zielvereinbarung entspricht
(Verminderungsverpflichtung mit Massnahmenziel).

Inhalt des Dekarbonisierungsplans (Art. 72a)

Fur fast alle Anwendungen fossiler Energien sind heute Alternativen bekannt. Auch fur Prozessemissi-
onen sind Alternativen oder Abscheidungstechnologien grundséatzlich vorhanden und getestet. Es sind
vor allem hohe Investitionskosten, allfallige h6here Betriebskosten, nicht abgeschriebene bestehende
Anlagen und die Verfiigbarkeit von gentigend Planerinnen und Planern, Installateurinnen und Zuliefe-
rern, welche eine «Verzdgerung» der Dekarbonisierung bewirken. Diese Faktoren mussten explizit ge-
macht werden, um den Dekarbonisierungsplan einschatzen zu kénnen.

Der von einzelnen Stadten ausformulierte Anderungsantrag soll eine Unschérfe der Sektorziele besei-
tigen. Diese wurden zwar vom Langfrist-Klimaplan der Schweiz abgeleitet, aber nur pauschal. De
facto werden in den Energieperspektiven 2050+, die dem Langfrist-Klimaplan zu Grunde liegen, die
Prozesse, die CCS oder Wasserstoff brauchen und deshalb teuer sind, zeitlich nach hinten verscho-
ben. Dies suggeriert eine langsame Dekarbonisierung in der Industrie. Dies trifft jedoch nur auf die we-
nigen Zementproduzenten, Kehrichtverbrennungsanlagen und allfalligen Wasserstoff-Nutzer zu. Alle
anderen 500 000+ Unternehmen muissen und kénnen viel rascher auf null Emissionen dekarbonisie-
ren. Die vorgeschlagene Anderung wiirde es erlauben, in entsprechenden Richtlinien Absenkpfade fiir
verschiedene Industriesektoren zu definieren, wie dies in den Energieperspektiven 2050+ gemacht
wurde und konnte eine spatere Neuauflage der Energieperspektiven bertcksichtigen. Daher fordern
einzelne Stadte folgenden Antrag:
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Antrag Artikel 72a

1 Der Dekarbonisierungsplan nach Artikel 31a Buchstabe b des CO2-Gesetzes muss mindestens
enthalten:

a. bisd.[...]

e. einen Absenkpfad fir die direkten Treibhausgasemissionen bis zum Jahr 2040; der Absenkpfad
muss sich an den zu Grunde liegenden Szenarien des langfristigen Klimaplans der Schweiz orien-
tieren und das Netto-Null-Ziel erreichen.

Ausnahme von der Kompensationspflicht bei geringen Mengen (Art. 87)

In Art. 87 wurde die Schwelle, ab der die Kompensationspflicht gilt, von 1'000 auf 10'000 Tonnen CO:2
pro Jahr erhoht. Eine Begriindung dafir fehlt. Es ist somit nicht nachvollziehbar, wieso diese Erleichte-
rung eingefuhrt wird. Diese ist aus Sicht des Stadteverbands rlickgangig zu machen.

Antrag Artikel 87

1 Die Pflicht nach Artikel 86 Absatz 1 gilt nicht fir Personen, die in den vergangenen drei Jahren
Treibstoffmengen in den steuerrechtlich freien Verkehr tberfihrt haben, bei deren energetischer
Nutzung weniger als 1’000 Tonnen CO2 pro Jahr ausgestossen wurden.

2 Die Ausnahme von der Kompensationspflicht dauert bis zum Beginn des Jahres, in dem die CO»-
Emissionen, die durch die energetische Nutzung der in den steuerrechtlich freien Verkehr tiberfuhr-
ten Treibstoffmenge ausgestossen wurden, mehr als 1’000 Tonnen CO: betragen.

Kompensationssatz (Art. 89)

Importeure von Treibstoffen missen einen Teil der COz-Emissionen im Verkehr kompensieren. Der
Kompensationssatz legt den Anteil der zu kompensierenden Emissionen fest. Mit dem revidierten
CO2-Gesetz kénnen die Importeure einen Teil der Emissionen im Ausland kompensieren. Der Stadte-
verband beantragt, den Mindestkompensationssatz im Inland nicht zu senken, da der Investitionsbe-
darf in inlandische Reduktionsprojekte nach wie vor sehr hoch ist und auch das Potenzial fiir neue
Projekte durchaus vorhanden ist.

Antrag Artikel 89

2 Der Kompensationssatz im Inland betréagt ab dem Jahr 2025 mindestens 15 Prozent.

Anrechnung der Verminderungsleistung von erneuerbaren Brenn- und Treibstoffen (Art. 92f)

Einzelne Stadte kritisieren, dass die neu vorgesehene Mdoglichkeit, auslandisches erneuerbares Gas
anzurechnen, auf EHS-Unternehmen und solche mit Verminderungsverpflichtung beschréankt wird. Die
damit verbundenen hohen administrativen Hiirden sind nicht im Interesse der Klimaziele, denn sie
mindern die Anreize, diese wichtige erneuerbare Energie einzusetzen. Diese Stadte fordern, dass im-
portiertes erneuerbares Gas grundsétzlich als erneuerbare Energie anerkannt werden soll, wie dies
bei importiertem erneuerbarem Strom der Fall ist. Dabei ist sicherzustellen, dass in Ubereinstimmung
mit dem Ubereinkommen von Paris die Anrechnung zur Verminderung der Treibhausgasemissionen
ausschliesslich in der Schweiz erfolgt und beziiglich Okologie vergleichbare Anforderungen wie fiir er-
neuerbares Gas in der Schweiz erfiillt sind.
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Foérderung von neuen oder erheblich erweiterten Anlagen zur Produktion erneuerbarer Gase (Art. 113

cff)

Einzelne Stadte erachten die Fokussierung der Férderung von Biogas-Anlagen einzig auf Biomasse
vergarende Anlagen als ungunstig. Aus ihrer Sicht sollte die Forderung mit Fokus auf kiinftige Ent-
wicklungen, wie im CO2-Gesetz vorgesehen, technologieoffen ausgestaltet sein, damit auch weitere
Technologien (z.B. die Elektrolyse, Pyrolyse oder die Methanisierung zur Erzeugung erneuerbarer
Gase) bei Erlangen der Marktreife gefordert werden kénnen.

Forderungswiirdige Massnahmen zur Vermeidung von Schaden (Art. 127a/b)

Wie eingangs erwahnt, sind Stadte von der Klimaerwarmung und dessen Folgen aufgrund der gross-
flachigen Versiegelung, der begrenzten Grinflachen und der eingeschréankten Windzirkulation beson-
ders betroffen. Die Hitze kann im stadtischen Kontext sehr ausgepragt sein. Wegen der hohen Bevol-
kerungsdichte und der intensiven Wirtschaftsaktivitaten sind die Stadte zudem gegenuiber Extremer-
eignissen wie Starkregen oder Hochwasser besonders empfindlich. Daher haben viele Stadte bereits
seit Jahren mit der Planung und Umsetzung von Massnahmen zur Abfederung der negativen Folgen
des Klimawandels begonnen. Diese Massnahmen sind sehr kostenintensiv. Daher begriisst der Stad-
teverband die vorgesehene Forderung fir diesen Bereich ausdriicklich.

Mehrere Stadte befiirchten aber, dass die zur Verfligung stehenden Mitteln bei weitem nicht ausrei-
chend ist. Es stellt sich die Frage, wie viele Finanzmittel verfigbar sind? Der Stadteverband fordert die
dafur nétigen Finanzmittel. Falls diese der Bund nicht zur Verfliigung stellt, regt des Stadteverband an,
aufzuzeigen, wie die allfallig nétige Priorisierung der Finanzierung der Projekte erfolgen soll.

Forderung der Aus- und Weiterbildung sowie der Offentlichkeitsarbeit (Art. 128 ff)

Der Stadteverband begriisst ausdriicklich, dass kiinftig fur Bildungs- und Kommunikationsprojekte im
Klimabereich jahrlich 5 Millionen Franken an Férdergeldern vom Bund gesprochen werden sollen.
Dies ist eine wertvolle Unterstitzung fur die Gemeinden im Bereich Klimakommunikation. Gemass Art.
128 fordert das BAFU die Aus- und Weiterbildung sowie die Offentlichkeitsarbeit im Bereich des Kili-
maschutzes. Im erlauternden Bericht wird zudem die Férderung im Bereich Anpassung an den Klima-
wandel erwahnt. Der Stadteverband regt daher folgende Anderung an:

Antrag Artikel 128 Forderung

1 Das BAFU fordert die Aus- und Weiterbildung von Personen, die Tatigkeiten im Zusammenhang
mit dem Klimaschutz bzw. der Klimaanpassung ausiiben, sowie Plattformen und weitere Offentlich-
keitsarbeiten im Bereich des Klimaschutzes und der Klimaanpassung.
2 Das BAFU gewahrt im Rahmen der bewilligten Kredite Finanzhilfen an 6ffentlich-rechtliche Koér-
perschaften und Anstalten sowie an private Organisationen, die im Bereich des Klimaschutzes bzw.
der Klimaanpassung:

a. Aus- und Weiterbildung anbieten; oder

b. die Offentlichkeit informieren oder beraten.

S[..]

Einzelne Stadte erachten die geplante Hohe der Finanzhilfe als unzureichend, da férderwirdige Pro-
jekte haufig von nicht-gewinnorientierten Organisationen oder 6ffentlich-rechtlichen Kdérperschaften
wie Gemeinden durchgefiihrt werden. Daher erscheint die Héhe der Finanzhilfen insbesondere im
Vergleich mit den anderen Anspruchsberechtigten in dieser Verordnung als gering.
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Antrag Artikel 128a Hohe der Finanzhilfe

Die Finanzhilfen betragen hochstens 60 Prozent der anrechenbaren Kosten. Als anrechenbare Kos-
ten gelten die fur die wirtschaftliche und zweckméassige Umsetzung des Projekts erforderlichen und
angemessenen Kosten.

Berichterstattung zu den klimabedingten finanziellen Risiken (Art. 129a)

Artikel 9 Absatz 1 des Klima- und Innovationsgesetzes verpflichtet den Bund dafur zu sorgen, dass
der Schweizer Finanzplatz einen effektiven, nachvollziehbaren Beitrag zur emissionsarmen und ge-
genuber dem Klimawandel widerstandsféahigen Entwicklung leistet.

Die Aussagekraft der Uberpriifungen bzw. Berichterstattungen von FINMA und SNB hangt jedoch
massgeblich von den Offenlegungen der Finanzinstitute zu ihren klimabedingten Finanzrisiken ab. In
ihrem Ex-post-Evaluationsbericht vom 24. Juni 2024 anerkennt die FINMA diesen Zusammenhang
ausdrucklich. Der Konkretisierung und Standardisierung der Offenlegungsanforderungen seitens
FINMA ist infolgedessen eine hohe Bedeutung und Prioritdt beizumessen, da andernfalls die Umset-
zung von Artikel 129a erschwert wird. Damit verkniipft ist die Frage, wie sichergestellt wird, dass die
Ergebnisse der jahrlichen Uberpriifungen bzw. Berichterstattungen von FINMA und SNB miteinander
konsistent und vergleichbar sind. Fur eine einheitliche Beurteilung von klimabezogenen Finanzrisiken
ist unabdingbar, dass sich FINMA und SNB auf ein Set unterschiedlicher Klimaszenarien und Zeithori-
zonte verstandigen und die Annahmen und Methoden, die ihrer Risikoanalyse zugrunde liegen, so
weit wie moglich offenlegen. Artikel 129a und die Erlauterungen sind gemass einzelner Stadte daher
entsprechend anzupassen.

Um sicherzustellen, dass Massnahmen zur Verminderung der Klimawirkung von nationalen und inter-
nationalen Finanzmittelflissen getroffen werden, braucht es aus Sicht einzelner Stadte ergéanzend zur
geplanten Berichterstattung klar formulierte Verpflichtungen. Als Vorschlag regen einzelne Stadte fol-
genden Absatz 5 an.

Antrag Artikel 129a

..

2[...]

3 (neu) Die FINMA und die SNB beriicksichtigen bei der Bestimmung der klimabedingten finanziel-
len Risiken unterschiedliche Klimaszenarien und Zeithorizonte und legen ihre Aennahmen und Me-
thoden so weit wie méglich offen.

4 (bisher 3)

5 (neu) Der Bund verpflichtet Finanzinstitute bis 2050, ihre Finanzfliisse klimaneutral auszugestalten
und entsprechende Absenkpfade festzulegen. Die Finanzinstitute erstatten dem Bund jahrlich Be-
richt Uber die getroffenen Massnahmen und die Zielerreichung.

Stellungnahme und Antrag zur Verordnung Uber das Inverkehrbringen von erneuerbaren ode-
remissionsarmen Brenn- und Treibstoffen (IBTV)

Artikel 3 der IBTV legt fest, welche 6kologischen Anforderungen erneuerbare Brenn- und Treibstoffe
erfillen missen, damit diese in Verkehr gebracht werden dirfen. Die 6kologischen Anforderungen
sind gemass Vorlage unter anderem erfillt, wenn die erneuerbaren oder emissionsarmen Brenn- oder
Treibstoffe Uber den gesamten Lebenszyklus betrachtet mindestens 40 Prozent weniger Treibhaus-
gasemissionen erzeugen als konventionelle fossile Brenn- oder Treibstoffe (Art. 3 Abs. 1 Bst. a).
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Diese Verminderungsleistung ist aus Sicht des Stadteverbands nicht ausreichend. Sie soll mindestens
den Regelungen der EU, welche eine Verminderung von mindestens 70 Prozent vorgibt, entsprechen.
Zudem darf es aus Sicht des Stadteverbands nicht sein, dass neue Brenn- und Treibstoffe die Umwelt
héher belasten als konventionelle fossile, wie dies Absatz 1 Buchstabe b aktuell zulassen wirde. Er
schlagt deshalb vor, die Bestimmung dahingehend anzupassen, dass erneuerbare oder emissions-
arme Brenn- und Treibstoffe die Umwelt nicht starker belasten dirfen als konventionelle fossile.

Antrag Artikel 3 IBTV

1Die 6kologischen Anforderungen nach Artikel 35d Absétze 1 und 4 USG sind erfilllt, wenn

a. der erneuerbare oder emissionsarme Brenn- oder Treibstoff unter Beriicksichtigung des ge-
samten Lebenszyklus mindestens 70 Prozent weniger Treibhausgasemissionen erzeugt als
der konventionelle fossile Brenn- oder Treibstoff;

b. der erneuerbare oder emissionsarme Brenn- oder Treibstoff die Umwelt unter Beriicksichti-
gung des gesamten Lebenszyklus gesamthaft 25-Prezent-mehr weniger belastet als der kon-
ventionelle fossile Brenn- oder Treibstoff;

c. beim Anbau der Rohstoffe fiir die Herstellung des erneuerbaren Brenn- oder Treibstoffs
keine Flachen genutzt wurden, die nach dem 1. Januar 2008 umgenutzt wurden und vor der
Umnutzung einen hohen Kohlenstoffbestand oder eine grosse biologische Vielfalt aufgewie-
sen haben.

Wir danken lhnen fir die Beriicksichtigung unserer Anliegen.
Freundliche Grusse

Schweizerischer Stadteverband

Prasident Direktor
/‘) /‘ p—
A 7/ ! ﬂ’a(
Anders Stokholm Martin Fligel

Stadtprasident Frauenfeld

Kopie Schweizerischer Gemeindeverband
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